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'Eine elegant geschwungene Abﬂugfoute
befreit Arheilgen vom Fluglirm

Leserbrief von Michael Siebert
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Arheilger Post

1. Miirz 1996

Vorschlag zur Losung der
Fluglarmproblematik

Michael Siebert stellt neue Moglichkeiten vor

Seit der Er6ffnung der Startbahn West im Jahre 1984
fliegen die Jets vom Frankfurter Flughafen Richtung
Siidosten auf dem »,Highway in der Luft” zwischen
Arheilgen und Wixhausen hindurch, der beide Stadt-
teile belastet. Bislang wurde versucht, die Fluglirm-
problematik durch hin- und herschieben einer ,,1deal-
route” zwischen beiden Stadtteilen zu lésen. Bisher
Jjedoch ohne Ergebnis, da die Jets von dieser Linie ab-
weichen und zumindest ciner der beiden Stadtteile im-
mer betroffen bleibt. Zur Zeit wird insbesondere
Arheilgen durch Fluglirm belastet.

Im Miirz 1995 hatte die Stadtvcrordnetenversamnﬂung
beschlossen, daB sich der Magistrat beim Hessischen
Verkehrsministerium fiir eine Streuung der Abflugbe-
wegungen liber das gesamte Stadtgebiet einsetzen solle,
um die extremen Ldrmbelastungen fiir die BiirgerIn-
nen im Darmstédter Norden zu reduzieren. Hinter die-
sem Antrag steht das Konzept, daB die von der Start-
bahn West des Rhein-Main-Airports kommenden Flug-
zeuge solange auf dem Siidkurs fliegen miissen, bis
sie eine Flughshe von mindestens 3500 FuB erreicht
haben, und erst dann nach Richtung Siidosten (Funk-
feuer Bad Kénig) abbiegen diirfen. Die deutsche Flug-
sicherung und das Hessische Verkehrsministerium
lehnen diesen Vorschlag aufgrund technischer Einwin-
de und der verstirkten Belastung anderer Gemeinden
(Worfelden, Klein-Gerau, Biittelborn, Weiterstadt,
Griesheim) ab. Er hat deshalb in der Fluglirmkom-
mission keine Chance.

Die Abflugstreuung iiber Darmstadt in -groBer Flug-

hohe ist somit zur Zeit nicht realisierbar. Trotz mo-
derner Navigationstechnik und Abflugverfahren
weichen die Jets haufig von der Ideallinie zwischen
Arheilgen und Wixhausen ab und beschallen die Stadt-
teile. , Vor diesem Hintergrund sollte nach anderen Lg-
sungen gesucht werden”, sagt Michael Siebert von den
Griinen. Das ist die Schlufifolgerung, die er aus sei-
ner Arbeit in der Flugldrmkommission zieht. Siebert
war fiir gut ein Jahr der stidtische Vertreter in diesem
Gremium.

Seiner Ansicht nach kommt nur ein dritter Weg in Be-
tracht, um die Flugldrmproblematik im Darmstidter
Norden zu l6sen. Der bisherige Abflugkorridor vom
Frankfurter Flughafen wird in den siedlungsfreien Kor-
ridor zwischen Wixhausen und Erzhausen verlagert.
Im Gegensatz zum jetzigen minimalen siedlungsfrei-
en Raum zwischen Arheilgen und Wixhausen von 500
Metern betrigt der Korridor zwischen Wixhausen und

-Erzhausen ca. 1,4 km. Unter der Jetzigen Flugschnei-

se wohnen ca. 15.000 Menschen, unter der neu vorge-
schlagenen ist keine Wohnbebauung. Anders als auf
den Fldchen zwischen Arheilgen und Wixhausen wird
im Korridor Wixhausen/Erzhausen auch keine Sied-
lungsentwicklung planerisch vorbereitet oder gesichert.
Diese Routenverlagerung ist jetzt moglich, weil sich
die Navigationstechnik weiterentwickelt hat. Jets mit
modernster FMS-Navigationstechnik (Flight-Manage-
ment-System) sind problemlos in der Lage, diesen neu-
en Kurs zu steuern, weil sie prézise Kurven fliegen
kénnen und nicht auf Funkfeuer als Navigationshilfe
angewiesen sind. Immerhin verfiigen bereits 70 Pro-
zent der Flieger bei steigender Tendenz iiber die FMS-
Technik. Fiir die immer weniger werdenden konven-
tionell navigierenden Flugzeuge gestaltet sich die Rou-
tenverlagerung schwieriger, ist aber ebenfalls moglich.
Es kann dennoch nicht ausgeschlossen werden, daB
nicht-FMS-navigierte Flugzeuge vom geplanten Ideal-
kurs nach Wixhausen oder Erzhausen abdriften. Bei
der Breite des neuen Korridors und der abnehmenden
Zahl der konventionell navigierenden Maschinen ist
dies aber hinnehmbar,

Michael Siebert hat seinen Vorschlag mit den anderen
Vertretern in der Fluglarmkommission diskutiert, aber
nicht mehr offiziell eingebracht. Auf der Pressekonfe-
renz hat er sein Konzept jetzt auch in die éffentliche
Diskussion gebracht, um die Losung der Fluglidrmpro-
blematik im Darmstidter Norden voranzutreiben.



